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Estaban destinadas a sustituir en el
mercado a las ligeras 2T, pero desde el
primer momento éstas las han superado
por su mayor ligereza y la mejor respuesta
de sus propulsores. De todos modos, la
evolucion de las 4T de trial no se detiene,
cada vez son mas potentes y ligeras.
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[+] Potentey muy ligera
B Lo menos [-] Arranque con trucos

respuesta correcta. En frio arrastra, y por ello
se necesita precaucion al insertar la primera
marcha. En caliente el funcionamiento mejora,
y de hecho no hemos observado ninguna
falta de aguante cuando le hemos exigido al
maximo.

Las relaciones del cambio son muy acertadas,
la primera cortita sirve para los giros, la
segunda se aprovecha en todo tipo de
obstaculos y a poco que la altura aumenta,
podemos utilizar la tercera. Hemos probado los
dos mapas de encendido, hay diferencia, pero
ésta es muy poco significativa.

El motor Sherco parece de carreras, es muy
potente y por mas que le exijamos no nos
dejard en la estacada. Tiene una arrancada
espectacular; tanta, que cuando falta

adherencia puede resultar excesiva. Es brusco
cuando abres gas, pero también cuando
cortas, y por este motivo nos hemos decantado
por el motor Beta. Aceleras para subir un
escalon y, tras colocar la rueda delantera en

lo alto, cortas gas. En este instante la moto se
para mas que la Beta, y normalmente te hace
fallar. Para solucionarlo tienes gue mantener
un hilo de gas abierto, pero en ocasiones no es
posible, porque entonces pierdes en exceso el
control. Una posibilidad es poner una marcha
mas para que la rueda trasera gire a mayor
velocidad y no se frene tanto al contactar con
el suelo tras un rebote. Pero como las marchas
son muy cortas, para conseguirlo tienes que
usar la tercera, y entonces vas demasiado
deprisa. La primera casi no se utiliza para nada,
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y es que en segunda puedes encarar todo
tipo de zonas y de giros. En los escalones mas
fuertes y en los vuelos mas largos se utiliza
tercera, y hasta incluso cuarta, sin temer por
quedarnos cortos de potencia. El tacto del
embrague es muy correcto, bastante rapido,
y ademds muestra la resistencia necesaria en
los envites mas fuertes. Podriamos decir que
el de Sherco es un motor mas radical, con
mucha potencia, Util para las zonas con buena
adherencia, que nos permiten aprovecharla.
Como en el motor Beta, la diferencia entre
los dos mapas de potencia se nota muy

poco, y en el mapa suave se sigue mostrando
contundente en su respuesta.

Nivel parejo

El nivel de comportamiento de los bastidores
es muy alto en ambos casos, y por ello resulta
realmente complicado decantarse por uno

u otro. Lo hacemos por el de Sherco porque
se beneficia de una mayor ligereza. Ha
registrado unos excelentes 72,6 kg en nuestra
bascula, por debajo de los 74,4 kg de la
Beta, pero también de los 74,3 kg verificados
en el modelo anterior. Los beneficios que
aporta el nuevo bastidor se reflejan en

todos los aspectos, su ligereza es mayor y

su comportamiento dinamico también. El
pilotaje resulta mas fluido y la moto se nota
ligera en todas las maniobras. Pero también
hemos de decir que el tubular es muy estable
y que las reacciones de la rueda delantera se
controlan con precision, en parte porgue su
aplomo es excelente. Con tanta ligereza, los
movimientos en parado se hacen con facilidad,
especialmente en el tren delantero. El trasero
acusa en parte el sobrepeso generado por el
depdsito, pero una vez adaptados se mueve
igualmente bien. La posicion de conduccion
nos resulta muy agradable, el manillar es
comodo y la estrechez de lineas facilita
nuestros movimientos, a la par que nos hace
sentir la moto muy pequena y manejable.

El monoviga de Beta es casi perfecto, preciso
a la hora de elegir las trazadas, estable en
cuanto encaras zonas con varios obstaculos,
manejable en los movimientos en parado

y ligero, hasta tal punto, que el sobrepeso
respecto a la Sherco pasa practicamente
desapercibido. Es tan estrecho en la zona

[01] El motar 320 es muy potente. Se alimenta
por medio de un carburador Keihin. [02] El
facil acceso al filtro del aire resulta todo un
acierto en la Sherco. [03] La estrechez de
lineas es similar a la de la EVO.

del depésito de gasolina que permite un
mayor angulo de giro en la direccién, éste se
agradece enormemente en las zonas con giros
cerrados. Esta estrechez también se deja notar
en la posicion de conduccién, aporta una gran
libertad de movimientos y nos hace percibir la
moto muy compacta y ligera. El tnico aspecto
negativo lo encontramos en el manillar, es
sensiblemente ancho, y por ello no resulta

tan comodo como el de la Sherco. De todos
modos, mejor ancho que estrecho, porque
cortandolo por los extremos lo podemos
adaptar facilmente a nuestro gusto.

La Sherco es un purasangre de carreras, combina una respuesta
enérgica con Ia enorme ligereza del conjunto

La igualdad se mantiene
La igualdad apreciada entre los bastidores

se mantiene en el comportamiento de las
suspensiones. Tanto Beta como Sherco
equipan componentes de gran calidad, y

ésta se traduce en forma de un excelente
funcionamiento. La horquilla Paioli (que en la
Sherco se llama Ceriani) no es exactamente

la misma en las dos motos, pero en ambos
€asos su comportamiento nos ha convencido
totalmente. En la Beta, el tratamiento
antifriccion consigue un tacto excelente,

muy sensible en la primera parte de su
recorrido. En determinados momentos da

la sensacion de ser algo blanda de muelles,
pero en ningln caso su hundimiento nos
hace perder el control. En los cambios, la
rapidez del hidraulico de extension nos hace
olvidar la sensacién anterior, y por ello se
hacen con facilidad. El taraje algo blando es

el responsable de que la rueda delantera vaya
pegada al suelo en todo momento y de que
tengamos una total sensacion de control sobre
SUS reacciones.

El amortiguador trasero Paioli recibe nuevos
reglajes, mas rapidos en extension, que hacen
que el rebote en los escalones sea todavia mas
beneficioso que en el modelo 2009. Tras el
impacto de la rueda sales lanzado literalmente
hacia arriba, consiguiendo tu objetivo con una
efectividad muy alta. El tacto es muy sensible,
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El rendimiento de los pr

:." ‘Ii..l II‘ f R '

opulsores y el peso de las 47T de trial se acerca

cada vez mas al de las ligeras 2T

y en todo momento sientes con precision los
movimientos de la rueda. Este efecto sirve
para dosificar con precisién la traccion, lo
que es muy positivo cuando el suelo patina.
La absorcion de los impactos es totalmente
progresiva, y tras superar un obstaculo
tienes el control necesario para encarar con
confianza el siguiente.

Sherco combina la mencionada horquilla
Ceriani con un amortiguador trasero Ollé

anclado en un sistema progresivo de bieletas.

El rendimiento del conjunto es dptimo, con
unos hidraulicos rapidos y los tarajes de los
muelles acertados.

La horquilla tiene un tacto suave, con un
taraje algo mas firme que la Beta, que hace
incrementar la enorme sensacion de ligereza
del conjunto. El tren delantero se mueve con

enorme facilidad, pero eso si, sin mostrarse
para nada nervioso.

El amortiguador Ollé se caracteriza por un
reglaje igualmente rapido, es de los que te
acompana en los escalones para superarlos
con confianza. Soporta un mayor peso que
en el modelo anterior, pero sus reglajes lo
hacen pasar practicamente inadvertido. Su
sensibilidad y el reparto de pesos sirven de
ayuda para dosificar la respuesta enérgica
del propulsor y consiguen que la potencia se
transmita con efectividad en mayor medida.
Solo falta analizar el comportamiento de
los frenos, y no tenemos ningun reproche
para los equipos de la Beta y la Sherco. En
ambos casos la potencia es la esperada y el
tacto nos permite controlar las frenadas con
precision.

Las 4T de trial se han visto siempre
condicionadas por la comparacion que

se hace de ellas con las potentes 2T. Son
motos diferentes, que van orientadas a

un tipo de usuario diferente. Os podemos
asegurar que la respuesta de sus propulsores
es muy gratificante, con un par superior

al de los motores con lumbreras, que
invita a un pilotaje relajado aprovechando
el bajo régimen. Ahora que funcionan
realmente bien, y que su rendimiento nos
permite practicar un trial de altisimo nivel,
unicamente falta que todos los aficionados
sepamos valorar sus virtudes y no s6lo
despreciarlas por sus defectos.

Texto: Xawi Leén/Albert Guerrero
Fotos: Pep Segalés




	OFCompTrial4tP1
	OFCompTrial4tP2
	OFCompTrial4tP3

