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réaliser ce test, nous avons voulu en
refére,
avec des zones naturelles aux tracés inédits,
sur le sec et dans la boue, et si possible avec
dc Ionp thrmnm qm pnur

C et
chaque jour avec une moto d nte ? Un coup de
fil a nos amis du Moto Club Abe a suffi pour
obl'cnir leur bénédi ous avons tout mis en
05€ a temps. Aucun

pn 1!L‘ITIL' pour i Beta et la Mc sa. En revanche,
: ait pas demoto de e disponible,
la production des 4T n‘avait pas encore commence,

Dani del Valle s'est immédiatement débrouillé
pour reésoudre le probleme. Comme les vacances
de la Semaine Sainte arrivaient et que les usines
seraient fermées, nous n‘avor u d autre
que de nous déplacer le merc !
Trueba et Montesa-Honda pour récupérer les motos
un v ag.,e pemb[e étant donne le manque d:' lemp«.

etc Lbl’ [a\au Im méme qui nous amene la
a Santigosa. De plus, 'usine avait fait
anicien dans le paddock
ister ses clients,
assurant un su
Enfin, a la derniere minute, notre e

> a la hate qu
transforme en . N'ayant pas p itique clepuifc
les 4 jours de I’Aveyron 2009, il etmt ler que je
n‘allais pas avoir la le , mais ce comparatif
était plus quattractif, car jai mujours aimé les quatre

dll
le_umnl s a moi et her a mon
L‘nll LIJLL’ nous a fourni les tenues, et '3 High
-'.llt fait amener un pl X
ion. Le jeudi soir tout
C été les vérifications sur la Beta
i ; dl des motos de maniére un
peu é ais je vais vous expliquer pourquoi.
Je connaissais les qualités de la moto italienne,
comme la douceur de son moteur par exemple. C'est
puuzqun: elle t:"-|t appan > comme In candidate tout

re et p]us exigeante, Cl on
P sur le dlmamh' ceci en rapport a ses excellentes
suspensions qui promettent de rendre plus
supportable la derniere journée de course.

PREMIER JOUR, FANTASTIQUE EVO

Neuf heures et demie du matin en ce \endwdl saint,
parc fermé dans le Pavillon omnisports. Je en
dcrnlc: dans la catégorie bleue, suivi par les concur-

au noir, dont Cabestany et Fajardo en
5. Entre les blagues de Ricardo et les bavar-
de derniere minute, je prends le départ avec

ment un quart d’heure de retard. La Beta s'est

>n marche au premier coup de kick, le moteur
tourne bien rond. Je retrouve une sensation familiére
que j'ai déja eu le plaisir de la connaitre avec mon
ancienne REV 4T, méme si cette ‘a rien a voir, p
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SHERCO 3.2 F

‘Moteur : Type * Mono 4-T refroidi par eau,
Eglrmm!e 317 em? - Alésoge x course _ 82

X 60 min - Carburateur @ 28 mm - Boite : 5
rapports = Mise en Route : par ldek:
Partie cycle : Cadre . tubulaire en acier
-chromoly = Fourche : Cérjoni @ 38 mm, déb 185
- Amortisseur - Olle monté sur biellettes,

‘déb. 175 - Frein ovant . disque @ 185 mm,
“étrier quotre pistons - Frein arriére | disqm: [0
145 mm, étrier deux pistons,

Dimensions : H-:utamdeinih 645 mm -
Empattement - 1322 mm - Poids usine @ sec :

70 kg - Réservair . 2| - Prix : 6999 €
Contact : Diﬂnrﬂnhﬁnnﬂi.ﬂ.ﬂlnl

Lemnteurdelu!!mwhfurt.llmtelui qui posséde le
plus de caractére et de potentiel. De quoi contenter les
bons pilotes en quéte de performances.

—-:l'l

-_
———
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COMPARATIF MOTOS

la Beta du premier jour. Dans la boue, I'injection
¢lectronique joue des mauvais tours dans les
zones. Je retombe sous le charme de la Cota dans
I"interzone qui mene au Col de Santigosa, grace au
feeling moteur, aux freins, a la stabilite et aux ex-
cellentes suspensions. Les zones de Comatormosa
el Els Pastors me rameénent a la réalité, car les kilos
et le volume de "hispano-japonaise se ressentent.
i 't'mhn!ljrugt e F'n-l.lil Cns que celui de la Sherco
mais plus que celui de la Beta. 'entre en seconde
dans la majorite des zones, ou en trolsieme ¢n cas
de boue, mais il me faut rétrograder en seconde
quand les choses se compliquent, alors que cela
n'était pas nécessaire avec la Beta et encore moins
avec la Sherco.
Les 250 em’ de la 4 KT sont un peu justes compareés
aux 300 et plus de la EVO et de la 3.2 TR, méme
5'il est vrai que pour beaucoup d'entre nous la
Montesa est plus que suffisante dans 90 "% des
cas. Mais le supplement de puissance et le couple
moteur de ses fivales sont sans aucun doute une
valeur ajoutee qui mérite réellement d'étre prise en
compte, [Xans les zones de torrents, ou il y a donc
de l'eau, mais pas de boue, la Montesa se montre
de nouveau a [aise grace a ses suUspensions qui
absorbent les plernes.
La journée est plus courte
¢t il n'y a pas de zones
Fapres-midi. Jusqu'au Pla de
santigosa il ne nous reste que
les groupes de La Collada et
Le Pla, puis La Margera et
la zone indoor. Apres toul,
nous sommes hors classe-
ment, je peux done me per-
metire de ne pas trop forcer,
mais ¢a fait partie du jeu et
c'est 'occasion de mettre
notre 4 RT a l'epreuve. La Montesa est parfaite dans
ce type d'operations car elle permet de voler dans
I'interzone de maniére bien plus siire et détendue
quie ses rivales.
53 ['!IIL;Il. ;_;r.!r'ldr taille et son Fl'-l.lil.,‘!‘l la rendent i'.I]IJh
stable, et les suspensions font encore une fois la
difference, car on se fatigue beaucoup moins et on
garde en permanence le contrdle de la situation.
Dans cet environnement, la Montesa surclasse lar-
gement la Beta et a plus forte raison la Sherco.Nous
arrivons a Sant Joan avec la surprise de annulation
de La Margera, qui elait devenue imrnmlia;::hla' a
cause de la boue, et nous devons nous séparer de
ta 4 KT apres lavoir admireée au terme de cette
journée et de ce comparatif,

CONCLUSIONS FINALES

Pour résumer, et en tenant comple que chacun de
NOLUS a son opinion '|.H"I.‘!~|41I'I1'1|.‘|tl."r NOUS Pensons

que la Beta est 'indiscutable gagnante. Le nouvel
LI'L'I'I1.|E'|I'|'I."1'I.'I1.'|'I|Z et le nouveau chassis ont donné des
ailes au propulseur que possédait la derniere REV,
et elle dispose d"un moteur a la fois trés puissant et
tres controlable qui se met en marche sans aucun
probleme. Les suspensions n'arrivent pas au niveau
des Showa mais elles méritent une mention, tandis
que le chassis est tres maniable, mais aussi trés
stable. Sur notre balance et avec deux litres d'es-
sence, elle affiche 74.5 kilos (37 sur la roue avant

et 37.5 sur larriére), 700 grammes de plus que la
Sherco mais quatre kilos deux cent de moins que la
Montesa, L'embrayvage est peut-éire le point faible
de cette moto, car il est un petit peu trop vif pour
notre pilotage. La Sherco nous a beaucoup surpris,
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«Bien supérieure a ses
rivales dans les zones

d'un certain niveadu,
elle est trés exigeante
avec le pilote. »

comme vous laurez compris. Nous pensons qu'elle
a fait un grand pas en avant en termes de qualite

et de fonctionnement. Loin du caractéere rustre

des versions precedentes, la nouvelle 3.2 TR serait
sturement la favorite de pilotes ayant un meilleur
niveau technigue, mais je pense qu'au bout de
quelques jours supplémentaires aurais moi-méme
pu l'avoir mieux en mains, Extrémement legere et
maniable, son exuberante puissance sest adoucie
avec le nouveau boitier de filtre qui rend ce moteur
exploitable. Son poids est réellement son point
tort, avec 73.8 kg (36.5 a lavant et 37.3 a l'arriere),
AVED I‘:lppulnl'lﬁa-h, le réservoir rﬂmpli a4 moitié,
Bien supérieure a ses rivales dans les zones d'un
certain niveau, elle est trés exigeante avec le pilote.

Dans I'interzone elle est physique, car moins stable,

pll_l.f. courte, el avec une moins Bonne !-‘.u.*;i'u'n:-;iul‘l
arriére, sans oublier un moteur un peu moins
elastique que celui de la Beta et de la Montesa. La
mise en marche, du moins sur notre unile, a éte
parfaite tout au long de la journee, meme dans des
conditions dithiciles, suite a une chute, Ajoutons
que son embrayvage est vraiment le meilleur parmi
les motos de ce comparatif.

Que peut-on dire de la Montesa ? La qualite de ses
composants, en particulier
les suspensions Showa,

est a I'heure actuelle son
seul point fort face a la
concurrence, Les plus
severes diront quielle a fait
=0 hrr‘n}'n-:- &t on ne p:rut pas
les contredire. Cela Fait cing
ans que la marque n'a pas
introduil de modifications
impoartantes sur la moto,
Ses rivales sont maintenant
beaucoup plus puissantes
ot agiles, ce qui les rend plus attractives dans le
biit d'enthousiasmer les acheteurs, A trois cents
grammes pres, la Montesa atteint les 79 kilos (39.5
a l'avant et 39.2 a Farriere) et cela represente un
handicap important. Il est clair que la 4 ET est

la meilleure moto en interzone et une excellente
alternative pour les longs trials étant données sa
qualité et sa résistance, mais dans les zones elle est
loin derriere la Beta et la Sherco. Un pill'rtl} meilleur
que moi gagnerait sur une Montesa, mais du haut
de mon modeste niveau je dois avouer que dans
les zones j'étais beaucoup mieux avec la EVO et la
3.2 TR, et ¢'est precisement ce qui comple, n'est-ce
pas’m

NOTATIONS DE1 A S
MONTESA  BETA

SHERCO

MODELE

FREINS 4
EMBRAYAGE 4
SUSPENSION AV
SUSPENSION AR
PUISSANCE

TRACTION

STABILITE

MANIABILITE

POIDS

QUALITE COMPOSANTS
TOTAL 38

3
5
3
3
5
3
P
5

Bl s s oo e e s W
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REINE DE
LINTERZONE

La réponse des
suspensions, la
stabilite d"ensemble
et la qualite de
fabrication font de
la Montesa une
parfaite
randonneuse,
royale en
interzones. En

rones, son poids la
dessert.

MAMIE

Depuis le temps
qu'elle n"a pas
subi
d'importantes
modifications, la
Montesa
commence a
dater par
rapport a ses
jeunes rivales.
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