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Ce qui change :
D Réglages suspensions

D Boitier de filtre a air

b Jantes plus légéres

» Guidon

» Chaine DID

» Bouchon de radiateur 1,8 bar
b Déco

» Echappement renforcé

Ce qui change :
» Base moteur de la 250 SEi-F
avec diamétre d'alésage augmenté
b Alimentation par injection
électronique Magnetti Marelli

P Boite six rapports

b Batterie d'alimentation Yuasa
12V/7Ah

b Démarreur électrique (pas de kick)
» Echappement en acier inox

b Silencieux aluminium
catalytique aux normes Euro 3

b Alternateur 150 W Ducati
Energy

b Freins AJP

» Cadre simple berceau dédoublé
en acier chrome molybdéne

» Jantes Excel, rayons en acier

PARTIE-CYCLE
1. HM Honda/Sherco; 3. Gas Gas/KTM

Prise en main

Au programme de ces deux journées d’essai, une virée
dans les chemins, une séance de chronos histoire de
pousser les candidates dans leurs derniers retranche-
ments et une boucle d'environ quinze minutes sur un ter-
rain varié ol les motos seront essayées en série. Rien
de tel pour repérer les points forts mais aussi les fai-
blesses. Avant de commencer, place a la séance pho-
tos et a la découverte de chaque monture. La prairie est
vaste et sans difficultés, I'endroit est idéal pour faire
connaissance. La palme revient a la HM Honda. Un en-
semble compact, un guidon bien dessiné et une posi-
tion permettant de se sentir dominateur, une fois lancé,
on a I'impression de la connaitre depuis toujours. Quel
que soit le gabarit, on s’adapte instantanément a la
rouge. Les commandes sont douces, précises, le tout
associée a des suspensions confortables. Difficile d'étre

ir, protege disque

mal a I'aise. La Sherco est légérement plus imposante.
On s'y fait vite mais on n'a pas cette facilité d'adapta-
tion unique a la HM Honda. La KTM n'a pas a rougir mais
étrangement, comme sur la Gas Gas, I'ensemble fait plus
imposant gue les 4T. On prend le temps de choisir sa
position de guidon parmi les multiples réglages. Apres,
on est vite a I'aise. Des vibrations qui resonnent dans
les pieds et un moteur du genre énergique, méme si elle
aussi ne présente pas de lacunes majeures, la Gas Gas
demande un temps d'acclimatation légérement supérieur
aux autres.

Maniahbilité

Bien positionneé, naturellement dominateur une fois en
place, on ne craint pas les virages serres et les portions
techniques aux commandes de la HM. Elle pourrait étre
encore plus réactive avec des suspensions moins sou-
ples. Ce n'est pas génant sur les parties sans difficul-
tés mais dés que des blocs rocheux, des racines ou d'au-
tres obstacles s'en mélent, elle est un peu trop pataude.
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Le moteur Sherco est alimenté par une
injection Magnetti Marelli. Comparé a la
250, l'alésage est augmenté de 5 mm.

Une vis quart de tour pour oter la selle,
on déclipse cette tige a ressort pour
extraire le filtre a air, facile et rapide!

Comme en témoigne ce joli té de
fourche anodisé a trois vis de serrage,
|a finition est soignée sur la Sherco.

(C Le Sherco est réactif
des les bas réegimes. »

[F moteur
e coupleux, coffre

amiseanmute

La Sherco est moins « vélo » mais dotée de suspensions
plus fermes et d'un moteur plus énergique. On la place
aisément dans les pif-paf et elle s'avére efficace dans
les évolutions lentes et techniques de type pierrier.
L'avant se domine convenablement mais ce n'est pas
aussi court que la HM et I'on ressent une légere inertie
moteur qu'il n'y a pas sur la X. Pour se faufiler, la Katé
sait faire mais etonnamment, les presque sept kilos
d’écart avec la HM ne lui donnent pas I'avantage. On a
affaire 4 un ensemble moins compact et plus réactif
dans les trous de freinage ou sur les séries d'obstacles
cassants. Légére, on la rattrape aisément quand ¢a part
de travers mais ce n'est pas pour autant qu'on la place
plus facilement & I'entrée d’'une épingle. Méme la Sherco,
moins volage, lui tient téte dés que ca tournicote. La Gas
Gas est du méme acabit. Les deux-temps ont la bou-
geotte mais ne sont pas pour autant plus maniables. On

SHERCO SEi-F-

= -
Avec son moteuf“éomplet et sa partie-cycle
agile, on n’hésite pas a s'aventurer dans le
technique avec la Sherco.

apprécie la facilité a charger I'avant pour virer, a la ba-
lancer de droite et de gauche sans forcer pour eviter les
obstacles mais ici aussi, la moto fait plus imposante et
la maniabilité n'est pas forcément supérieure aux qua-
tre-temps.

Stahilité

La virée dans les chemins auvergnats a permis d'avoir
un premier apergu sur le potentiel des candidates dés
que le terrain s'abime. Notre boucle d'essai, ponctuée
de montées caillouteuses, d'une descente ravinée et d'un
chemin roulant défoncé permet de confirmer ces pre-
miéres sensations. Malgré ses suspensions trés souples,
les plus confortables du quatuor, la HM Honda permet
de négocier sans retenue les zones remuantes. On pi-
lote vraiment en confiance. C'est sur les parties trés cas-
santes, lorsque les suspensions travaillent en profondeur,
qu’elle peut avouer ses limites. Remontée truffee de
roches saillantes et de cailloux roulants, ¢a remue un peu
plus que la Sherco, plus précise dans ces conditions.
La fourche de cette derniére est moins progressive,
plus remuante sur les petits chocs mais on apprécie son
bon fonctionnement en fin de course. A I'arriére, la mo-
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1" ex nequo HM Honda/KTIA :

ticote. L'ensemble est plus remuant dans les trous, plus
volage que les quatre-temps et demande un certain sa-
voir-faire pour I'exploiter au maximum. Un avant man-
quant de précision quand ¢a secoue seéveére, c'est le seul
point moyen rencontré sur cet ensemble homogéne.
Comme son nom l'indique, la Gas Gas Racing est plus
orientée compétition. Le moteur ne rechigne pas a évo-
luer en sous régimes. Reste a utiliser doucement la poi-
gnée de gaz car sa vivacité ne convient pas forcément
atous et peut vite déstabiliser. Les vibrations ne sont pas
non plus trés agréables, surtout sur une journée com-
pléte. La partie-cycle est convenable avec des sus-
pensions bien accordées, rien a signaler sur ce point.
Le moteur HM Honda est facile a exploiter mais un ton
en dessous des autres en termes de puissance. C'est
la reine du confort. Ses suspensions sont trés souples,
parfois trop quand le rythme augmente. Heureusement,
les réactions sont saines et jamais violentes. Seul le

COMPARATIF EXPRESS*

Présentation/équipement

GAS GAS HM HONDA

compétiteur sera frustré par le manque de peps et la mol-
lesse d’ensemble. Par contre, pour la balade, c'est une
arme, pas vrai Damien ?

VERDICT QUALITE/PRIX
1. Gas Gas; 2. Sherco; 3. KTM;
4. HM Honda

Dans sa version standard, la KTM aurait pu contester
la suprématie de la Gas Gas sur ce verdict qualité/prix,
mais avec ce modéle « customisé » proposé a plus de
8500 euros (sans compter les plastiques noirs et la déco
Akrapovic), le choix est vite établi vu le prix défiant
toute concurrence de I'Espagnole. A 8684 euros, la
Sherco s'intercale et la HM Honda a la finition exemplaire
reste la plus chére de loin et comme son moteur n'est
pas le plus performant... §

Par Yann Guédard. Photos Frank Paul

Rendement moteur

_dl

Agrément moteur

Maniabilité

Stabilité

Freins

*Ces classements particuliers sont indépendants du classement général (cf. verdict). L'addition des places ne définit nullement

le résultat final, les critéres abordés n'étant pas comparables,

EQUIPEMENT /ACCESSIBILITE
E IiA

Acces filtre & air

occececes

HMHONOA  KTM

Acces filtre a huile

Acces vidange

Sabot moteur

(Eilleton niveau d'huile

Protections cadre
Protége-mains

arifice silencieux

Protection collecteur

Mousse de guidon

Positions guidon

Efficacité bequille

13018
11360

11901

En gras, le meilleur temps de chague pilote

12848

TARIF PIECES DETACHEES (2010 EN EUR0S)

oS

=

HM HONDA SHERCO

Piston complet ﬂg@! A, 169,33 231.54
fchappement complet &’ 77448 445,98
Recharge de silencieus_ 8 ne
Filtre & huile 13,19 17,24
Filtre & air 57.16 2778
Disgues d'emb, lisses/garnis 156,41 66.36/106 56,67/109,36
Poignéedegaz 2402 65,97
Sélecteur I¥ .-._,8_342_5;.-._;.¢ 4-3"‘1;3
Pédale de frein AR L AR 9312 _
Lovir Gomiraps 2 “aeas]
Levier de frein 19.39_ R g L
Plaguettes de freins AV/AR 48,28/48.28 ne.
Disques de freins AU/AR 120,49/148.67 _ _ ne

Joint spi de fourche _ 15,18, 15,30
Barde-houe AV/AR 19,90/21,80__ _  27,89/25,83
Plaques Iatérales 0/ ..38/38__ 21,28/21,28
Ouie de radiateur LRI 22,52
Plague-ghare 25,40 20,79

; Sherco 3.0 SEi-F
8684 €

monoeylindre 4T a refroidissement
liquide, simple ACT, 4 soupapes

B4 x 52,25 mm

290,05 cm?®

injection électronique Magnetti-Marelli
1 litre

1.4

électrique

B rapports

simple berceau dédoublé en acier,
boucle arriére démontable en alu
Ceriani inversée @ 46 mm,

déb. 295 mm, double réglage
Sachs, déb. 320 mm,

quadruple réglage

@ 270/240 mm

13/48 dents

7.5 litres

Michelin Enduro 3

114 kg

@ de braquage :
3710

Largeur guidon:
815 mm

L’AVIS DU LECTEUR

1" Sherco:

2 ax aequo KTV/HM Honda:

MERC... A Greg Fayard pour sa disponibilité, un bon plan pour une rando ou un stage au pays de |'enduro (06753899 01)..
A Nicolas de I'Auberge-gite du Chateau & Saint-Marcel-d'Urfé, les enduristes y sont recus a bras ouverts, une adresse &

connaitre (www.gite-auberge-du-chateau.com).
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